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Oficiala organo do

Infernacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj
Monaita fakrevuo pri fervojo .
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ESTONIA NUMER(O.
La enhavo:

I. E. P.: Al niaj gekolezgoj en la tuta mondo!
Centrunuiigo: Al la tutmonda géfervojistaro!
A, Pung: Hstonia respublike,
- La lahorkondicoj de la fervejistare en Estonio.
A, Sdnno: Ion el la agado de la estoniaj fervajoj.
A, Pung: La estonto de la estonia fervojaro.
A, Bbouno: Pri la elektrizado de la feérvojoj.
A Stnno: Meoskisto kiel hejtmaterialo de la lokomotivo].
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Oficialaj sciigoj.

Jarkunveno., Konforme wl % 6L de wiay statniog
by egtraro kunvohas ekaze de XX, T, K. oo cDanzig
seneraglan jarkunvenon de la wsoeio kun selvant
tugordo:

1. Raportoj dee o estraco pri asociaj jaro) 192526
haj 192627,

2. Raporto) de la cecstanlog asesorod.

3. Difino do 1o jarkolizo por la goree 1027128,

4, Iventualniog.

La loke kaj daio de ld jarkanvenn estos serigita
en Danzig per aparta afiso,

Se nenin de In estrarane] povos Zoesti la javkon-
vemon, tinm la estraro konfides al anuel o pareo-
prenontod, anoj de laasocio, In gyidadon de Ia jare-
lkunveno.

L votdoneaston hayvod vure tiu anog, king poeedns
novign legitunacion por lo jare 1026125, i pagis
ln kotizon kaj ne ankoral rieovis la legilimacion, bon
volu seiiei ol ni simple per postkarto kaj estos al 1l
senditn nova legitimnaoio,

Ni potas, ke la anod, king intencas partopreni la
kongreson hoovold tin infovm per simpla pk. pm tio,

Estrarsange. Wl o eslraro estas eksigita sekretario
sro. Fean M. Petho, Lo estrara -posteno restos provi
ATIR L 1'.'1.1:41"1_“. La-tutan kovespondadon [aras nuntem
pe In vieprezidanto kaj pro tio oni ne plu senda iajn
leteroin ol i adyeso de sekretario sed nur al la adreso
do vieprozidanto.

Lin estraro.

Redakciaj sciigoj.

La a peron de o & nnmero ni dankas auoaviee ul
Udntrunmi o de estoniag profesing organizacioje, Kin
donacis por Fin aperizo lo sumon dee 100 sy, v, Per
Lo &1 almenai pavte repagis 1o Kostojn de (o presado,

La arvtikologn. por 41 & numero skribis sroj A,
Pong, afergvidanto de Teakeionfako: nia diligenta
nsesorg, August Sinan supera lrahikinsp. selkvetario
de Batonian Fervojista Esperanto-Grapo, ko] Aogust
Piittsep, trafikinsp, estravano de 1F. T (G,

Krome subtenis lo aperigon de tin & nwmero seo
Michelson; In redaktore de estonia fakoreano S e
kaj nia ano,

.mmm.ll.m.l.mnmm.mm

L& redakeio esprimas al Ging sian sinceran dankon
por ilin alfabla kunlaborado kag subtenado.

Lo numeron ol dissendis al éinj Tervojistai organi
gaeiod on o data mondo por montes @l il ola disvasti-
con lkn) ntilon de Eaperdanto. Niopetas, ke niaj ase-
sorod bonvoln instigl sinlandain profesinin organiza
ciojn skribi-al «Centra Unnigo de Fstoning Profesiaj
Organizaciol (Tallinn, Teknika . No. 16) pri In
impresor, kg faris je

i b 8 numero.

La redakeio.
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A FERVOJISTO

Jaro V.

Majo 1927.

Nro. 4.

AL NIAJ GEKOLEGOJ EN LA TUTA MONDO

ni prezentas & e la estonian numeron de nia =L a
Fervojistos

(iian aperon ni devas danki al servioza, komprene-
ina sentoe de niaj estonia) samideano] kaj al mala-
vara subtento de :2Cetrunnigo de estonia] profesiaj
QU AILIEAC10 )4,

Lasttempe nia laboro estis malhelpata per grava)
gorzoj pri nia asocio kaj nia ofliciala ovgano. Niaj
Pacto] estis dedigitaj por atingi soficialan relonons
g HMaperanto en fervoja sfero. Plesure ni notas, ke
iiaj klopodo] ne estis vanaj. La unua oficiala re-
Lono, kies gravecon ni ne ankoran estas kapablaj ju-
ste talksi, estas la enkondukeo de Hsperanto en inter-
nacia] vagono] de sudslava) lervojgo), Kaj tiel spason
post pasos ni progresas!

La apero de estonia numero signifas novan epokon
e nia movado, De longe &1 oeslis preparata kaj de
longe &1 estus devin a aperi, sed estis diversaj mal.
helpod, king tion malebligis, Paroli prl B & tie detale
ne estas eble. Nidedicos al tio specialan artikelon en
Venonta numero.

Per tin & nomero prezentas al ni estonia] sami-
deana) sian enlandan vivon, sian klopodojn, Mal-
minalta) el ni seias detale pri Kstonio ion. Kaj jen, tin
numere donas al ni la eblecon widi kiel progresas
unn el la §tato] liberigintaj post la milito. M1 povas
kun plezuro konstati, ke i ne postrestas en ginj ri-
letoj post alia] smalnovaj kaj grandaj Statoje. 28 plie
ni povas konsiati, ke #1 donas al FKsperanto nnuaran-
oan gravecon prenante g kiel internacian lingvon
por komigt sin al la vasta mondo Gesto sendube lai-
dinta kaj imitinda ankan de aliaj!

Bedatnrinde nur, ke la iniciato ne venas de oficiala
Hanko, sed de la tlanko de profesiaj organizacio] en-
landaj. Guste pro tio estas por ni la apero de estonia
purmero des pli grava, Ni ne atendo éiam la helpon
de oficialaj rondoj. 11 poste konvikigos ke nia lingvo
cslas por nacia)] sento] ple] sendangera, ke 1 estas
i hngvo, kin ne postalas de la lernantod ian humi-
Ligon kiel la lingvoj de grandaj naciod, kaj ke g1 vo-
las nur esti ilo de internacia interkomprenigo.

Dume ni per &uj forto] propagandn kaj laboru
por disvastigo de Ilsperanto. Dependas nur de niz
luboro éu la venko venos pli an malpli frue.

Al Centrunuigo de estonia] profesia) organizaciod,
al niaj estoniaj samideanoj, ni esprimi nian dankon
por ilia modela kunlaborado,

11i estun konvikitaj, ke la historio de nia movado
nemoros ilian reston, unuan tinspecan en la progreso
de nia afero. 11 kredu, ke ni éing elkore dankas poy
tha granda helpo.

Fstonio, restos en nia rememoro danre enskribita.

Al # ni deziru éun progreson, en sia enlanda
vivo. Gl montrya, ke malgrandaj popoloj havas rajton
progresi en paco kaj ankat velas kiel ankan la gran-
daj. Kaj Esperanton & nzo konstante por konigi al
ni &) siajn progresojn.

Senlace ni éinj dadrign nian Fisnunan laboron.
heciproke ni helpu unuj la aliam. Tiam, kaj nur
tiam, ni montros, ke ni estas veraj homaranoj.

Iara] estoniaj gekolegoj! Vi artikolo, per kin
vi enkondokas nin en vian enlandan vivon prezen-
Litan per artikolo] en (in numero, estas spegulo de
viaj altaj idealoj kaj mi kon agrabla rememoro pen-
s08 pri viag vortoj: «INi tenn reciproke, trans nin di-
siganta] limoj, unuj al alia) manojn por frata kun-
whorados,

Vi prezentlis viajn manojm kaj ni varme premas
in, sentante profunde en niaj koroj saman celon
lkiun vi havas. B | Tl L

AL LA TUTMONDA GEFERVOJISTARO!

Je felico de la homaro progresas nuntempe treege
ginspeca konlaborade kaj interrilatado inter Giug
nacio] de la mondo.

Kbligas tion plejparte nur la nuntempaj bonaj
tralikiloj, inter kiuj okupas la fervojoj la unuan
lokon.

Nerimarkeble per si mem realigas la fervojistaro
de la mondo la grandskalan trafilkon, restanle ée fin
kolosa laboro izolata kaj disigita per la limoj de
Gtatog.

'in stato ne estas tule natura, éar la mondan in-
terkomunikadon ka) kounlaboradon ebligantaj fer-
vojisto] devus ankan mem kunlabori kaj kunagor-
digi siajn agadojn internaeie.

Antane malebligis nian kunlaboradon la lingva
malsaieco lkaj ni sentis nin fremdaj unu al alia, sed,

nun havante en niaj manoj potencan rimedon — la
internacian lingvon Esperanton — ni o povias  jam
venki la disigantajn barcojn kaj] ekkomeneci frate
kunlabor.

La gravan taskon organizigi la fervojistaron tut-
monde, pregresigt ilian kunlaboradon kaj disvasti-
g1 inter ili la internacian lingvon, akeelante anlkan,
ke INsperanto estu oficiale uzata en G fervoijad
slerog, prenis sur sin Internacia Asocio de Esperant-
wtaj Fervojistoj. Tia laboro portas jam fruktojn kaj
kun gFojo oni povas konstaln ke la anaron de 1AL,
formas la lervojisto] jam el pluraj landoj kaj lkon-
tinentog.

Nia devo estu gielmaniere subleni tiun-gi valoran
pioniran lahoron!

En #iuj landoj, escepte nur malmultajn, ekzistas
diversaj profesiaj unuigoj lkaj asocio] fervojistaj,
kinjn kunliras en potencan forton Internaeia Trans-
portista Federacio en Amsterdamo, sed krom i la
tutmonda fervojistare devas havi ankorat LA K. Fon
kin kunligu la lervojistojn pli individue, kunhelpu
plie al 1lia persona interrilatado kaj intima kunlabo-
rado, estu la internacia centro de 1lia spiritmovado
kaj respepgulu diujn novaiojn de la fervoja fakscienco.

bistas klare, ke profesiaj orzanizacio] devas giel-
maniere subteni la internacian kunlaboradon Jkaj
kiel rexulto de nia subleno estas & tin numero de «Loa
Fervojiston
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Por konigi nin, nian landon kaj popolon, ni devis
en @1 kunigi pluran materialon pri nia lando, ged
tion ni faris en konvinlko, ke espereble éiulandaj fer-
vojista] organizacioj faros simile, éar nur post la
reciproka ekkono ni komencos labori pli intime,

samtempe estas tre necese, ke &n fervojisto lernn
Fzperanion, éar nur per tio estas ebla la grandskala
kunlaborado {utmondal

Al ¢ing Tervojisto) kaj iliaj orgamizacioj ni sin-
cere konsilas serioze subtemi LAICT-on, anigi al &i
kaj subteni &ian fakrevuon :La Fervojistons,

Ni tenu reciproke trans nin disiganta) limoj unuj
al aliaj manojn por frata kunlaborado!

N1 unuigun en potencan forton!

Ni farn de nia flanko unn pason antanen por rea-
hei la ple) indan nontempan homaran  ideon —
Nnuigitajn Statojn de Edropo!

Doantatien!

La Centrunuigzo de estonaj fervojisto].

ESTONA RESPUBLIE().
situacio kaj popolo.

Fstonio, nnu el la baltaj &Satol, memstariginta)
(1o memstarigo estis proklamita la 24 februaroen 19158)
post la granda Rusa revolueio apartiginte de Rusio,
situas sar la orienta bordo de la Balta maro kaj gin
limigas oriente Ruslando, sude Latvio, okeidente
kaj norde la mara) gollo].

Lt teritorio de la Stato estas pranda 470487 kva-
dratkilometro], el kinj 455026 kvadratkilometroy da
lero kaj 20646,1 kvadratkilometroj da akvo, En la
akvaro, apartenanta al Estonio, trovifas 1592 pli aif
malpli granda) inmsaloj, kies teritorio egalas al 4167,15
kvadratkilometroj ka) en la fersurlaco frovigas 1612
lago), kies leritorio egalas al 252804 kvadratkilo-
metro]. Lan sia teritorio estas Estonio pli granda ol
Irannjo, Beleujo, Nederlando at Svislando.

Lain la eenso farita en . la jare 1922 Kstonio hawvis
1.11(L588 logantojn (523981 wvirojn kaj 586559 virin-
cin), kin] dividifFas lad naecio] jene:

estono] 1,00 5000
TUEO] 66000
FETano 15,000
latvog TAH)
sveilo] . 5IH)
hebreod ook
finna) 400
aliaj 1158

entute 1,110,558

n Estonio sur unu kvadratkilometro, ne kalku-
lante la enlandan akvosurfacon, logas 24,6 homoj.

La stata poteneo, parlamento kaj registaro, Esto-
nio lan sia konstitueio estas respubliko, kie la §tata
potenco apartenas al la popolo; la lasta realigas tion
per plebiscito, popoliniciato kaj per elekto de la par-
lamento. La konstifueio garantias la eivitanliberecon
lkaj la netugeblecon de privata posedaio. La geeivi-
tanoj havas balotadragton de la 20-a jam,ﬁn

La popolan potencon realigas por 3 jaro] per fe-
nerala, egala, genpera, sekreta kaj proporcia balotado
vlektita, parlamento, havanta 100 depotitojn, Gi oel-
laboras legojn, difinas la jarbudgeton, enoficieas kaj
cksigas 1a rerisiaron.

Lia nuntempa parlamento estas 'luunmuhre la tria
elektiita en aprilo 1926,

18

La repadpotencon realigas la registaro de la res-
publike, La gvidante de la registaro estas la regne-
stro, kin ankansreprezentas la Staton, plenumante ge
tio la taskoin de prezidanto.

La popolklereeo kaj spirita vive. BEstomo lag kle-
reco egalas al abia) kalturstato] de Eiropo.

Ne enkalkulante la infanojn grandigas la nombro
de 1a legiscianto) preskan gis 100%, Bn HKstonio estas
realigita 4-klasa deviga elementa lernejinstroo kag
laf la elementlerneia lego cstos en 1930 realigata
G-klasa deviga elementa lernej-instruado. En la jaro
1924 funkeiis en Estonio. 1875 elementa] lernejo] kun
16522 gelernanto]. Likzistas 89 mezlernejoj. Dhim la
rusa tempo, t. e antan 8 jaro], estis sur la nuntempa
estona teritorio nur 81 mezlernejo). Do la nombro de
la mezlernejo) pligrandigis dum la sendependeco de
Estonio preskan trioble.

Kiel alternejoj funkeias universitato en Tartn
(pasintjare ¢ havis 250 lektoroin kaj 4345 gestudent-
ojn), teknmika alternejo en Tallinn (57 lektorojn lkaj
447 gestudentojn), du konservatorio] (en Tallinn kag
Tartu) kaj artlernejo en Tartu. La konservatorio]
havis en la pasinta jaro 714 lernaniom kaj 66 instru-
igtojn, la artlernejo 112 lernantojn kaj 6 instruistojn.

Krom tiwj lunkeiis 54 prolesiaj kaj privataj ler-
nejoj kun 25000 gelernanto].

Dum la sendependeco de Bstonio bone progresas
ankan la libera kKlerigadlaboroe. Funkeiis 9 popoluni-
versitalo]; la reto de popollegejo) konsistis el 533 le-
gejo], pasinljare ckzistis 962 organizacioy kun kle-
viga tendenco, inter ili estis plej multe da klerigso-
eieto] — 2249,

Hstono) havas muitajn verkistojn (IKrenzgvald, Ju-
han Liirv, Wdonard Vilde, Kitsherg, Ly, Puzlas k. 6op.),
artistojn kaj skuptistojn [Velzenberg, Adamson, Laip-
wann, Migi, koort), komponistojn (‘Tobias, Kapp,
saar, Lemba, Lite, Timnpu, Hermann), kiug estas
ankan rekonitaj ekster RKstonio.

sSame estas progresinta la estona teatro. Ko &ing
pligrandaj urboj trovigas profesiaj teatroj.

Ankat la Jurnalismo estas progresinta. Ekzistas
plurdekaj gazeioj kaj Jjurnaloj; ilin Fenerala taga
sumo atingas 300000 ekzemplojn.

La agrarreformo. En Istonio
regis la agrara siluvacio baziginia sur la  fun-
damente el la  meszepoka deveno. La  landon
regis  malmultnembra are da  Balta  nobelaro,
proksimume 230 familiojn, kiuj regadis kaj asa-
tis lat propra volo. Unuopaj g mldlmimmj havia la
teritoriojn egalajn al terilorio] de nnuopaj malgran-
daj princsitato] de Mez-Iiropo. La naeie politikaj
interesoj kaj justeco postulis, ke oni devas likvidi
la. grandterposedon kaj anstatani gin per malgrand-
terposedo. La problemon oni solvis en 1919, La legan
bazon de la agrarreformo difinas la terlego, konfir-
mita de la konstituantaro en 1919, kin likvidas la
crandierposedon.

Laii 1a lego oni alproprigis al la &ato 1051 grand-
bicnoin kaj 738 helphbienojn kun teritorio 2,147.522 da
desatino) (1 desatine = 1,08 hektaro), el kiu sumo la
konvena kamparo estis 1102473 desatine alia, netaf-
ga por terkulturadoe teritorio kaj arbaroj 1.045.349 de-
satinojn, La arbaroj kaj netatiga teritorio restis al la
Stato sed la konvena feritorio estas uzata por koloni-

ffis la jaro 1919

dgo. Jam nun estas per la Stata helpo fonditaj 20.000

mastrumadao], 1. e preskad duono de la {ero, difinita



nl koloniizo. Por la stataj entrepreno) kaj diversaj
honfaraj institncioj oni restigis 66 grandbiencjn. La
meza prandeco de la nova] mastrumadoj estas de 15
fis 25 desatine). Gis nun la stato sublenis per prunto
1a ekkoliuristoin per 780.000.000 estonaj markoj. (La
ttata jarbudgeto de Hstonio estas rondeifere 7 mili-
ardojn da estonaj markojlh.

Laf la ledo, konfirmita de la parlamento, la tero
eslas donita je éiama farmapago au kiel privata po-
sedajo.

Tin Estonio estis (am antan la vealigo de la nova
terreformo) 51640 acetitaj hienoj, okupania)j la arcon

jenaj estonaj produkio] — papero, lignolado, cimento,
sed precipe lo laktprodukto) kaj lino.

in ekstera komoereo Wstonio estas atingonta ak-
{ivan komerchilaneon. La importo konsiderinde mal-
kreskis, dum 1o eksporto kreskis, atingante preskat la
valoron de la importe. BEkzemple en 1921 la importo
ankoran superis la eksporton je 2.192.000 est. mr., dum
&l pasintiare jam  malpliigis #is 184 miliono) da
mAarko].

FEn la eksporto ni vidas la kreskon de agrikultaraj
produlkiog, dom en importo ting produktoy malpliifas
kinjn Hstonio mem pli intensive ekpreparvadis. En-
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Karto de Estonio

de 1.761.015 hektaroj, do la meza grandeco de agetita
bhieno eslas 84 hektarojn.

La nuntempa atatistilko montras, ke la kolonibie
noj igis eksistkapabla). En 1924 ili plene povis kon-
knri rikoltrilate kun la malnova] agetitaj bienoj.

Industrio kaj komereo. Dum la rusa  revo
Iueio preskad éiuj fabrikoj likvidis en [stonio
gian laboron kaj cevakuigis, Je komenco de la
eglona  sendepedenco  Ia duonrcuinidintaj  grandag
fabrikkonstiruajo] malgaje impresis. Sed jam en
1921 la mmdusirio normalisgas. Nuntempe kontenti-
op progresas la papero-, ligno-, tekso- Kaj eimentin-
dustrio, dum o metalindunstrio vegetas pro manko
de la materialo, Sulicese progresas la lino-, oleardero-
kaj lakindustrio. Eksterlande estas konstatataj bonaj

Estoniaj Fervojoj

tute la estong ekonomia vive pli kaj pli estas apli-
Linta la principon plene rezigni la importon de ti]
produlkto], kiuj esias hejmiande produktataj. La pli-
grandidon de la ¢ela) estonaj eksportajoj pruvas la
subaj nombroi dum la du lastaj jaroj (en milionoj
da markoj).

1923 1924
Butero aho )
Ovoj a8 110
Lino 1085 1690
Kotona fadeno 1540 360
Terpomao o 141
Lignomateriale 768 1003
Lignalado 271 436
Cimento 02 188
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Entute oni importis en Estonion en 1524 komer-
cajojn je 5050321250 mr. kaj eksportis ge T.800, 790,060
mr. Estonio havas komercajn rilatojn éefe kun (er-
manio, Anglio kaj la Skandinava] Stato].

Higieno, La infektmalsano], king estis furiozinta)
enn Fstonio dom o mondmilito kaj dum [a liberec-
milito (milite kun Rusio), estas likvidita] kaj nuon-
tempe ili malofte okazas, Iin la batalo kan la infelt-
malsanoj validas la konvencio], farita) inter Busio
kaj Latvie. Sur la rusa limo ankoraa validas la
arango de kvarantenoj.

La higieno en la lernejoj estas bone arangita. Cingj
lernantoj kaj lernejo) estas inspelkiata] de kuracisto].

La mortemeco de sugéiniano) ne estas granda. An-
tat la milito g1 estis 14%, nun 11%.

La aporto tre disvastigis, lkzistas 122 sportsoei-
etoj kaj 32 sportgrupo], ki formas unuigon. Ankan
en la militistaro la sporto estas bone aplikata pere
de la éefmilitisia korpkultura fako,

Ciuj lernejoj havas sportinstruistojn. Kn la ler-
nejoj estas du gimnastikleeiono] dum semajno. Ce la
universitato en Tartu baldan estos fondata korplul-
tura instituto. En komenco de 1325 en Dstonio estis
G72 praktikanta; kuracisio].

Lo mangoprodulklo) ka) kuracilo) estas regne kon-
irolatag.

Por malpliizo de la lofgejkrizo la regno estas do-
ninta je malkara procento multjaran prunton sume
210 milionon da est. mr.

Oni komencis disvastiei la konon de higieno en la
tuta popolo. IEn 1924 oni organizis en la tuta lando
popularajn prelegojn pri higieno, kinjn vizitis kelk-
dek miloj da atskultanto].

Publika prizorgado. Kauze de la mondmilito kaj
die la milite kun Busio, Bstomio elkhavis multe da hel-
pendag militinvalidoe] ka) infano) de la malitviktimo]g.

Nuntempe estas prizorvgata) pli ol 4000 militinva-
lidoj, Pension ricevas 4] militinvalido] kag pli ol
000 infanoj, kies patroj mortis dum la milite, Post
la solvo de la demando pri la prizorgado de militin-
validoj, la regno sin ekokupis pri la fenerala publilka
prizorgado. Antainelonge la parlamento akeeptis le-
Fon de publika prizorgadeo, kontorman al la nuntempo.

La institueio) pri la prizorgado estas sulfige pro-

presintaj, En la infanazilo] en 1920 estis 990 lokoj,’

en 19241890 lokoj kaj en aliay prizorgadinstitucio]
abdll lokojn., De la Stato estis en 1924 pensiitaj 6300
familioj sume per 168 milione] da markoj. La elspezoj
por prizorgado en 1920 estis 150 milionojn markojn,
cn 1924—69%) milionojn markojn,

LA LABORKONDICOJ DE LA FERVOJISTARO
EN ESTONIO.*

I. La formo de la ekspluatado.

La tuta fervoiare de Estonio estas posedajo de la
Hatlo kaj estas ekspluatata de fi, ekskluzive kun
malmuta] kilometroj, kiuj estas posedaio de priva-
tentrepreno] kaj de ili ankat ekspluatataj.

La gtatfervojaro estas longa 1117 kilometroin kaj
iia konstanta servantaro ampleksas proksimuame 5000
da persono].

* La seciigoj estas kunmetita] lat la enketformo
de la Internacia Transportista Federacio (Amsterda-
o), kiel la plej usata por kunmeti seilgojn pri ler-
vojista vivo en iu lando,
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Pro la fervojadministrado cstas vespondanta la
iralikministro antan la parlamento, Praktike la gvi-
gado eslas en la mano] de generala direkioro.

Ing. V. Reinok,

Cienerala Divelktoro de Estoniag Statay Fervoijod.

La trafikministro devas &ujare pretied al la par-
lamento raporton pri la agado de la fervojol kaj
propont la fervojajn Jarbudgzelojn. La parlamento
travirgardas la jarbmdgetojn kaj decidas detale pri
&ging fervojafero) ka) agado].

Ing. J. Raudsepp,
Viedirektoro de Estoniaj Stata] Fervojol.

La privatlervojo; havas la longecon de 53 kilome-
troj (havas posendantojn) kaj 100 apan personaron.
La privalfervojoi lahoras ge diversaj laborkondidoj
je la personaro.

Car la landan fervojistaron, en senco de la vorto,
tormas la fervojistog de la statfervojoj, do sekve es-
tag traktataj nur iliaj laborkondiéoj.



11. La financaj sciigoj pri la ekspluatado.
Atentante, ke Estonio antah sep jaro] fariginte
memstara devis la nunuain jarojn pasigi en milito],
do tio tre malbone influis al la stata Fenerala vivo
kaj de la lasta dependis la lervoja agado. Dum la
unuaj jaroj de la memstareco laboris la fervojo) kun

rranda deficito, sed post streéa laboro dom la se-
kvintaj jaroj oni povis jam ordigi la aferon.

Atentante tion oni povas observi la &1 subajn
seiigoin pri en- kaj elsperoj kaj decidi jam per ili
nri la agado de la fervojo).

A) La larglinia fervojo.

. mk. . mk, It mk. . mk. F. mk.
19149 1520 1521 14922 1923
Mnspene] 36.3487.074 255.892.629 747993170 015.809.051 BA6.685. 746
lspera) ST.187.035 J:44.158.213 43,842 306 Ta9. 796162 HE3.595.644
Profito — _ s 4,560,774 175,562,592 —
Deficito — 50,849,961 01,295,584 — — 31.911.808
B) La mallarglinia fervojo. _
B, mk. . mk. . ml. F. mk, H. mk.
1915 1920 1921 1922 1923
Enspezoj — 9.055.645 H2.734.984 143,194,164 177.983.343 192.707.095
Elspezo] — 11.160.6958 53.755.505 142 846.750 176.208.465 204,318,604
Profito — L L= 347.405 1.634.878 —
Deficito — 2.105.053 1,040,521 — B 11.611.509

Ta latparta malbona linanea stato dependis de
tio, ke la person — ka) komerctarifoj] ne estis &iam
snatatempe  altigital  konlorme al la malaltiginia
atetpove de la landa mono kaj ke fenerale en la
lando regadis sentella ekonomia depresio.

Por nivelizd Ia en- kaj elspezojn oni eluzis dom
Ia datiro de Ta jare] 1922—1924 1a sekvontajn Sparri-
medoin:

1, Malpliigo de la personavo atingis proksimume
%

2. Malhonigo de la kondicoj de labor kaj ripos-
tempo.

3. Plilenziera de la labortempo en oficejo].

Tin 1a §tatoficejo) oni laboris antafie 6§ horojn, sed
Ia 1. I1, 1824 estisz enkondukita anstatan la 6-hora la-
horfemne la 7-hora. La registaroe ovdonis, ke de la
11T, 1924 estn enkondukita en &ing oficejog la S-hora
lahortempao, sed post {re akrag protestoj la registaro
devia ecedi kaj la 7-hora labortempo validas ankat
Trl.

Fntute oni povas diri, ke en BEstonio estas la fer-
vojtarifo] tre malalta). Lastfoje ili estis plialtigita)
la. 1. T. 1924., sed tre modeste, éar la rvegistaro trovas,
ke ne estas ehla la sentebla plialtizo, éar tio malbone
efikus al la fFenerala vivlkosto.

La tarifoj estas ellaboritaj en la speciala farif-
komisgione eén la trafikministerio kaj konfirmitaj de
la registaro.

Ankoraf oni povas mencii la varian kunlaboradon
inter la fervojoj lkaj poito. La postservo en malgran-
daj stacioj estas plenumata de la fervojistoj. La sen-
dado de pakedoj estas plenumata kiel de fervojo tiel
ankai de posto.

La trafikado per ahfomobilo] en Tstonio Indas
ankorall maleravan rolon kaj &1 estas en Ia manoj
de privatulod.

TIT. Pri la interrilatado inter la administracio kaj la
organizacioj de la personaro.

Dum [a unnaj ekzistiaro] de la respubliko estis la

centroorganizacio de estonaj fervojisto] flanke de la

administracio relkonita per eksterordinaraj rajtod.

Ciun kunsidon de la fervojdirekeio ka] aliajn simi-
lajn partoprenis éiam ankai reprezentanto de la or-
evanizacio. Tia kunlaborado dafris gis la jaro 1920

En la jaro 1920, kiam la milito kan la komunista

tnsio estis apenan finita, volis la fervojista orga-

nizacio en finj eirkonstancoj organizi strikon por
mallfacilizi la transporton, La striko ne okazis pro
nepartopreno de ¢iuj fervojistol. Lan la eksterordi-
nara ordeno de la ministro por enlandaj aferoj {en
la jaro 19200 estis malpermesita agado al organi-
zacio kaj #iaj filioj.

Lia meneiita okazo kanziris, ke la fervojdirekeio
plu ne kunlaboris kun la fervopsta) organizacio).

Sed iom pli poste dum la jarej 19221928 eklfunk-
eiis novaj, profesiaj ormanizacioj de diversaj ofico]
Komenee la fervojdirekeio ne wvolis rekoni la kunla-
boradon kun la nova] organizacio], sed lasttempe
post pluraj konsilo) jam ekkomenecis la kunlaborado
denove. :

Dam digifo de opinioj kun la administracio povis
la organizacioj apelaeii al la trafikministro, Do pre-
ciza lego rilate tion ankorat mankas.

La reprezentantnj de la organizaecioj povas ankan
genpere intervilatadi kun &efo], ingenieroj, inspek-
torog k. £. p.

Lo nuna ministro por enlandaj alero] malpermesis
al Centrunuigzo kunlabori kun Tnternacia Transport
laborizgta Federacio (Amsterdam). Entute la nuna re-
gistaro kontratagas al profesiaj organizacioj kaj ed
malpermesis alifon al Internacia Transportlaborista
Federacio. Pro tio sendis socialista partio proteston
al Internacia Labor-QMicejo en Geneve-n,

IV. La Strikrajto,

Lafi la konstitueio de la respubliko en Bstonio ek-
wiatas la strikhibereeo: do en la jaro 1920 estis oficia-
ligita speciala ordono, lad kin la olicisto) devas resti
al sia] ofictasko; fidelay kaj ilin bonorde plenumi;
ce tio ili devas gion fari, kion postulas la interesoj
de la state kaj &ion flankigi, kio povus al §1 malutili.

mpeciale il devas mem neniam la laboron kontrai-
lefre restipl nek aliajn al tio alvoki, nek tion allasi.
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V. La orranizacioj de la personaro.

La 1. januaron 1923, la personare de la fervojoj
konsistas proksimume el 5000 homoj. La organizacio]
de 1o fervojistaro konsistas el 9 profesia) unnigoj kaj
laniamplekse ili estas jenaj:

1 Unuigo de stacioficisto] — 302 anojn

2 i v stacilaboristol — SRl
ol i ¢ distriktlaboristo) — 61T »
4 # v lokomotivpersonaro - 2000 »
B % = administraeia personaro - 846 0 H
{i & » oficisto] — 2021 it
T # v wojmastroj BT iy
& » ¢ ftrajnpersonaro — 20078
i) 4 v elelklroteknika personaro — M o

entute 2395 anojn.

Cing organizacioj havas la principon, ke ili per

cing eblaj rimedo] devas batali por la sevvrajta) lkaj
chonomia] interesoj de la personaro,

A. lanter,

Prezidanto de la «Centrunumigos. Reprezentanto de la
olic. de voj- kaj konsiralalo,

L supremensiitaj organizacio] estns . nnuiginia]
en unu centron, monata sCentrunnigo de esto-
aniajlfervojisto)s

Y1. La rerulizo de Ia laborkondico].

Ta laborkondicod estas konfirmita) e la parla-
mento lan propono de la trafikministro, ki siaviee
rieevas tinin de la lfervojdirekeio, 1 tie mankas ia
aln knnlabovada inter la fervojdivekeio kaj la orga-
nizaciod. i ne estas Fiksitaj por iu periodo, sed lad-
vole kaj oni povas ilin giutempe Sandigl. P la re-
euligo de la laborkondiéo] speciala lefgo mankas.

La personaron oni dividas je elalemaj ka] ne
etatemaj.

La etatemaj estas Giujare en la statbudgelon en-
prenita personaro (viro] kaj virinoj); o ne elatema)
kaj provizoraj esias tinj, kinj estas dungitaj dom
ioma tempo por eventualaj laboroj.

Lia ne etatema personaro ricevas rekompencon
plejparie tagsalajre kaj iliaj relkompenesumoj estas
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antafividitaj en la jarbudgeto kun la kreditoj je la
eventualaj laboroj.

YII. La laborkondicoi (rajtflane),

Eksigi oficiston pro malbonuzo at malbenple-
mumo de ofictaksoj oni povas nur post la esploro
de la alero en speeciala esplovkomisio, kinn (komence

J. Rukki

Sekretarvio de la Centrunuigos,

I 1. deeembron 1925 7)) parvtoprenas ankan
wentantoj de la lervojista centrunuigo.

Pro uzo de alkoholtrinkajoj ée servplemummo oni
cksigas olwision.

Ce estonaj fervejo] mankas disciplinarjugo (a
miksakomisions), kie estus ankat representanto] de

FepTe-

piicistod, por puni administrative.

Al oficisto] agadi en diversaj privata] organiza-
cioj estas permesate,

R. Pitser

Viepregidanto de sCentrunuifos, reprezentanto de
administraciaj olieisto].



VIII. La Labortempo.

La labortempo ée estonaj fervojoj estas regulata
Clai principo de la 8-hora labortago. Inter lahortempo
kaj servitempo ekzistas dilerenco. Kiel labortempon
eni komprenas la tempon dum kin servanto estas

E. Miihilerhof
Heprez. de la stacioficisto].

sendéese aganta. Kiel serviempon oni komprenas la
tempon dum kin servanto eslas seevpreta, sed ne la-
boras sencese, Ripozgtempo estas de servdevoj libera
tempo dum Kiu servanto ne estas hgita al servioko.

K. Valk

L kasisto, reprezentanto de Ia stacilahoristoj.

La sendéesa labortempo estas Giofage 5 horojn, se-
majne — 47 horojn kaj monate 204 horoin, Ce spe-
cralofieo], kinj ne postulas senéesan  laboron, oni
vovas plilongigi la servhorojn, aliokaze onl povas
mallongizi, ilin lan malfacilecoj de laboroe].

La servhoroj en ¢iwj oficoj lan la citita) principo] ;
estas deferminataj de la fervojadministraeio, ée kio
ont kalkulas ankan kun la vidpunkto de la organi-
waciaj reprezentantod. Fine onit prezentas la ordonojn
pri serviempod al komisaro de labordelendo, kin po-
vas protesti kontran il

T Lail urgaj bezonaj la fervojistod devas labori post
fing de la latlefa serviempo. [ devas ankan seiigi
al koneerna administracio] siagn lofejoin kaj resta-
dejoin dum libera tempo, por ke en okazo de hezono,
oni povu ilin voki., Cititan regulon oni fiksas lait in-
Lerna sttuacio de &in laborspeen, Tio valoras same
aukan por la tempo de laborkomenco, Taga laboro
estas inter 4. horo matene kaj 10, hovo vespere, nokta
laboro — de 10 horo vespere &is 4. horo matene.

cingn laborhorojn, kiuj saperas, la fiksitajn ho-
ronin an dom king la feevojisto)] devas labori en sia
lihertempo en aparta] okazod, oni kalkulas al ili kiel
snuperlluain laborhoroin.

A. Pirn
Repres. de la elelktroteknikistog.

L rekompeneo de superfluaj  laborhoroj  estas
permesctal nue ot apariaj bondrovoj de la trafik-
ministro, Mo unuagm  sanperlluam  laborhorojn oni
kalltulas kun: 0% aldone kaj diujn sekvantajn ho-
v kun 100% aldono al salagre. Nelk uon fervojisto
povas havi dom ann jaro pli ol 156 superlluagn la-
borhoroin.,

La? labordairo ka] serviempo la lervojisio) estas
dividita) en selvontam kategoriojn:

a) Divelktantai oficistoj, devej de kin) konsistas
J divektado. Laborhoro] de ting ne estas fiksitaj.

h) Lahorlortoj, laborhoroj king dependas de iliag
ictasko]. ]

¢} Trajn- kaj lokomotivpersonaro, laboro de kinj
wtas ligita kun frafiko de trajnoj,

&) Servanto), king laboras intersange,

d) Servanto], kiuj laboras dum [iksitaj laborhoro]
regle,
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A. Direktantaj ofieistoi.

mub direktanta) ofieistoj oni komprenas: general-
direktoroin, fakdirelktoroin, trajn- kaj lokomotivper-
sonarestrojn, lahorejestroin, lokomotivejestroin, sta-
cicatrojn, materialmagazinestrojn, apotekistojn, revi-
zorojn, vojmajstron, sekretariojn, librotemistojn de
fakoj, kaj ¢iujn helpantojn de cititaj ofiecistoj, kiam
ili ne laboras intersange. :

La labortempo de la direlktanta) olicisto)] estas
tiel dividita, ke & ne danros pli o]l 8 horojn Gutage,
(kaze de granda amasico de laboro oni povas pli-
multizgi la oficistojn, sed superfluajn  laborhorojn
i al 1l ne kalkulas.

B. Laborfortoj- laborhoroj kinj dependas de iliaj
ofictasko]j.

Sub tin & kategorio oni komprenas sckvaniojn
oficistojn: salajrpawistoj, sanitaro], pumpmaginisto],
vagonpurigistod, kaldronlavistoj, kontrolistoj, sarde-
nisto), kamentubisto), Fervojeardisto], banhejtistoj,
Golerod, veturigistod, telegraimekanikisto].

personaro 16 horoj. Unu horon de servpreteco omi
kalkulas kiel ¥ horon de labortempo. Ce trajnekspe-
doj ne povas la preparo al la laboro esfi pli longa
od 1% horojn.

C.Interianga (dejoreca) lahoro.

Al tin &1 kategorio apartenas: koraecisto], loko-
molivpersonars en manoveo] sor stacioj, kaldronpu-
rigisto], deponeghejlisto), vagoninspektisto), dejore-
jestrod,  vamonskribistoj, tlrajnheisto], relandiston,
signalisto], laboristod sur stacio], telegrafisto], telelo-
nistoj, kasistog, pordisto] kaj gardistod.

Citita personaro laboras dum  fiksitai horoj. HEn
unn moenato ili ne povas havi pli ol 860 servhorojn.
Unu serviempo povas datri plei molte 16 horoin,
clskluzive telefonistoin sur I kl. staeio), la serv-

tempo de kiuj povas datrei plej multe 12 horojn. La
sorvinterSaniol devas esti Tiksitag tiel, ke fiu ser-
vanio rieevn nnu okhoran vipozon dom 24 horej. Laf
cirkonstaneoj &iuj laboro] povas esti farataj de unu
servanto sen interSango,

A. Michelson
redakioro de la profesia [akorgano SI1DE: ano de
] [ el DAl T

La labortempo de eititay servantol ne povas esti
pli ol 8 hora dum unn tago, an 7 horoj sen dimansd
riporo, La laboro devas esti dividita tiel, ke la ser-
vanloj povu rieevi dum ¢ing 24 horol nou 8 horan
ripozt empon

ka) Giumonate wunn 24-horon  ripoz-
Lo,
(!, Tralik-personaro,
Al tin &1 kategorio aparienas krom lokomotiva

kaj trajnpersonaro ankat vagonsmiristo (oleofandi-
sto)l kaj varonheitisto). La laboron de la veturperso-
naro oni dividas je du partoj: 1. ekstera labore, li-
wita kun foresto. de sia rezervstacio: 2. interna en
reservejod kaj ée transdonataj trajnoj. La labortem-
pon de trago-personaro oni kallulas monate, por lo-
lolkomotivpersonare 240 horoin kaj por aliaj 280 ho-
vojn monate. La ple] longa labordatro por lokomo-
fivpersonaro povas esti 14 horo] kaj por alia trajn-
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E. Griinberg
redaktoro de la fervojista falkrevuo »Besti Raundtes
ang - de I, A, E. T

b, Servantoj, kiuj laberas dam fiksitaj laborhoroj
regile,

Al {iu-g1 kateporio apartenas: kuracistoj, denti-
stoj, monkalkulisto], laborinspektistoj, telegrafmon-
tizto], taksistod, afergvidantod, arhivisto), kalkuwlisto],
desegnistod, oficejservistoj k. 1. p.

AT ili oni kalkulas &un serhoron, kiel taborho-
ron. in ofiesjoj oni laboras semajne 41% horon, . o
dum 5 labortagoj 7 horojn, sabate 64 horojn. Antan
erandaj festo], laboro daiiras nur 4 horoin. Post unn-
Jara servado servanto] rieevas 14 tagan libertempon
Lun salajro kaj post dojara servado 30 tagan liber-
tempon kun salajro.

De la 1-a de Aprilo 1927 validas sekvanta salajy

labelo:



Stupo
I-a

IT1.

1L
Y.

VL
V1L

V111,

13K

XT.

XII.

AIII.

XTIV,

XV.

VI

XVIIL

XVIIT.

Cieneraldirektoro
Yicieneraldirektoro

Trakeion, — ftrafik, — kaj voj-
direltoro]

Kallkul — kaj materialfakéeto]
Cefo de la fervojhigiena fako kaj

helpantoj de direktorojel stupo T11.
Filiestro kaj inspektoro
Helpantoy de filiestroj, Kemiisto,
ingeniero] pli altragaj, libroteni-
stog de fako], staciestro en Tﬁ.din“
cefslacio

Superaj revizoro], la sekretarvio de
I’ fervojadministraecio, ingeniero],
straciestroj de 1. kL

Ordinaraj revizoro], deponejestro],
supera traflikinspektoro, staciestro
de la TI. kI

Hstro de éefkaso, helplibroteniatog
de fako), sckretario (oficeiestro)
dentkuraeisto, supera] telknilkistod,
kontrolmekanikisto], staciestrog de
la II. kL

Librotenislo] ordinaraj, supera]
desepnisto], staciasistenioj, voj-
mastroj de la 1. ikl
Lzkomotivestro] en persontrajnoj,
magatra], vojmajstrod, de la 11, kL
kalkuliste] superaj, teknikistoj de
la IT1. Kkl. staciestroj de la TV. kil
aergvidanto], stacinsistentoj 1, kl.
Kontrolisto], felegralmekanistor,
kalkulistoj de la L kb, lokomoti-
vestroj en komerelrajnng, stacie-
slroj de la V. kl, satciasistento]
de 1. Ikl

Salajristo], taksistog de la I, ki
L. kl. elektirotekmilkisto], satroj de

Ia 1. kl. vojmastroj de Ia T1T, k., lo-

koemotivestro] en manovroj, sta-
ciegtroj de la VI. ki, staciasisten-
toj de la IT. k.
Helpantoj de lokomotivestroj, de-
segnisto], mekamlkisto], arfivisto],
kasistoj I kL. superaj telegrafisto],
trajnligisto] 1. kl. staciasistento]
IV, Kkl
TMorlogisto, telegrafistoj I k1. ka-
sigtoj 11, kl vagonkuplistoj 1. kl.
trajoligisto; Il Lkl elekiromon-
trajnligistoy 1I. kl. elektromon-
toroj- trajnestro] en persontrajno;
supera] burooficisto], staciasisten-
toj V. kI antatlaboristoj
Tenejovdistoj, vagonkuplistej 1L
kl. trajnestroj en komerctrajnoj,
telegrafistoj IT1. kl. pumpmagini-
slol;, burooficistoj L.kl vason-
inspektisto]
Relsangisto; 1. Kkl vagonkupisto]
ITL. kI, telegrafistoj IT1, kI lon-
duktorej, sup. lokomotivejhejti-

. m.

35,000, —
a2 D —

30.000,—
28000, —

26,000 —
24 ), —

22.000.—

20,000, —

18500, —

17—

15,506,

14000,

13050 —

12,000, —

11.000.—

10.00H),—

£L.000.—

Stupo L. m.
sto], monkallkulistoj, kasooradi-
stod, sanitaro), kip. rieevas la sa-
lajron de G000 —49.000.—

Entute ekzistas XXIL. upoj de
salajro por diversa personaro.

Lia pli malaltaj salajruloj ne estas plu enigita]
en {in salagr-tabelo ekz, gardistoj, hejtisto], kaldron-
lawistog k. &

La nuna sulajrtabele ne kontenticas profesiajn or-
gamgaciojn kaj pli malgrandajn salajroloin, kaj pro
lin profeaiaj organizacio) senlace batalas por la pli-
honigo de la vivkondiéog kaj intertraktas kunm la
representanto] de la registaro kaj de la parlamenta;
Iralkeio], :

La salajroj estas regulitaj por la tuta lando en
3 katerorioj. En la unua kategorio estas urhoj, kiel
Tallinn, Tarfu, Valk, Narva, kie oni elpazas la sa-
lajrajn plene. En urbetoj oni malpliiziz je 3% kaj
en kamparlokoj je 10%.

Cing etatemulod, kies salajroj ne superas 12000 —
mk., ricevas por &n infano gis 18 jaro] monaldonon
por familio monate:

en urhoj 800.— mlk., en urbetoj 600.— mk., en kam-
parlokej 400.— mlk,

Neetatemulo] (tagsalajrataj metiistoj kaj labo-
risto) ricevas monaldonon por familio t. o, por la
cdzino lkaj infane Fis 17 jarei. Po {axo nor la edsing
25 mk, por infano 15 mk,

Dum jaro omi elpagas ankoraf la 18-an monatsa-
lajroi duomon  anftan  Kristnasko ka] doonon antai
Paslko.

Por rieevi komparan resumon pri la aceptova de
la saiajro oni indikas #i-fie la nuntermpajn prezojn:

Ino de unuéambra logeio en Tallinn

eatas en momato  1000—3000.— ml.
1 paro hotoj 2000.— mk.
1 vestais por viro G300, — mk,
1 kilo da pano 20— mk.
1 kiln da viando 90— mk.
1 kilo da lavdo TH Sk,
1 litro da lakto ==l
1 fadeno da leno 2000 — mlk,
1 kilo da terpomod Ti——r1alz,

Kiel videhle estas la salajroi malaltai.

Nuntempe estas la demando pri altico de la sa-
lajroy jam diskntata.

La lokomotiv- kaj trajnpersonaro vicevas premi-
oin - kaj kilomefromonon je farataj superfluaj kild-
metrod kaj de dparita hejt- ka) dmirmaterialo.

Pli detale trakti Ia problemon mankas & tie lolko
sed interesifintoi novas vicevi defalajn seiigojn de
la asesoro de AR T, por Estonio: -

X. La Ekuracadhelpade kaj pensioj.

Cing oficisto], servistod, metiisto] kaj laboristo]
kaj ankal iliaj familiancj havas senpagan kuraca-
don kaj rvicevas senpage kuracrimedoin. En  gefaj
punkte] esias por tio organizitaj ambulatoriod. La
senpagza kuracade dafivas por servantoj 6 monatojn
kaj por iliaj familianoj 3 monatoin. -Ta malsa-
nulo] ricevas dum unua monato plenan salajron kaj
dum la sekvontaj 5 monatoi %s Post § monata male
sano estas servanto eksigita.

Servantaj virine] ricevas dium gravedeco kun ple-
na salajro 10 semajnan liberecon.

25



Pensioleio Ttatemuled, kinj laboris 25 jarojn
lzaj atingis 60-jaran agon Fuas la rajfon ricevi pen-
gion je maljuneco.

Pensiojn elpagas la &tatlkaso.

Pengiojn oni elkalkulas laf salajrerandeco kaj
lan la sekvonta tabelo:

Servitaj jaroj. La procento. (Lat monatsalajro.

25 jaroin 1A
G » 287
27 Gl1%
28 » O %
29 Uy 07 %
30 = T0% (maksimume).

Qe invalideco estos antaftt 60-jara ago, do pensio
eglas difinita lah la selivanta tahela.

Servita] La procento. (Lan monatsalajro).
Jaroj te absolnta & parta Rimarko)
invalideeco invalidecs

. 0% Tinj, kinj la-
6. AT% borisde2—5
7. 309 jaroj ricevas
5. 41% nur unufojan
0. 43% subvencion.

10, A5% a0 %,

11, 47 % a7%

12. 4993 A5

13: 51% 41%

14. B T 43%

15 Sn % 47 %

k. 1. p. fns.
a0. AL 78% (maksimume).

Se invalideco estas katzaba per servmalfelico (ak-
cidento) dum servplenumo, do oni difinas pension lat
a gsekvonta tabelo:

Hervitag La procento. (Laft monatsalajraol

T e ahsolula & parta Rimarko)

invalideeo invalideeo
=en atento Krom tio ili
Jje servitag  100% Ra% ricevas anlko-
T, rail unufoian
subveneion,

Vidvinei kai infanoj malpli ol 18 jarojn estas
pensionrajtintai subselve.

Vidvinoj ricevas 5% de la edza pensio.

Infanoj se ne estos pli ol 8, &in Y de Ia patea pen-
gio, sed ap il esfas phi ol 3, liam eralan parton al
din de la duonoe de patra pensio.

X1, Biletoj por senpaga veturado.

Cin monatsalajra fervojisto (etatemulo) riccvas

cinjare 6 hiletojn kaj tagsalajra (metiisto] kaj labo-
ristaj) 4 biletojn por senpaza veturo libervole i
it ajn stacio en Fstonio.
- Oiicistoj en 1—10 salajritupo ricevas la biletoin
H-a klasajn, en pli malaltaj salajritupod, escepte
rur kelkajn olicojn, oni ricevas la biletoin 111-a kla-
211,

Por veturo ol kuracista konsilo la fervojisto] ri-
cevas ofichiletojn, Por veturo en lernejoin la infanoj
{‘113 la fervojisioj ricevas datrajn hiletojn. La Tervo-
nstod, kinj pro manko de logejo devas logi malprok-
sime de servloko), ricevas datrajn bileton inter la
servloko kaj la logejloko, Krom tio la fervojisto] post
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G-monata sendesa servo ricevas por ili mem ah por
sinj familioj en somero 6 sezonbilefojn gis distanco
da 210 kilometrojn.

XI1I. Bekompeneoj kaj punoj.

De la estona registaro estas eldonata Ia 13-an de
novembro 1925 lego lat kin laboristo) kaj oficisto]
ricevas rekompencon pro apartaj merito] ai pro
lomgiara kaj kenseiencema servo, La rekompenco ne
povas esti pli granda ol 12-monata salajro de 1" rice-
vanto.

La prezenton por rekompenco iniciatas senpera
estro, sed la grandecon kaj specon de la rekompenen
deferminas Ia registaro.

Rilate je administrativa] puno] estas selovanta]
difinog:

Servantoi. king inlence ne plenumas afl nezorge
plenumas siajn serviaskomn, estos punitaj diseiplina-
ree de siaj estroj: 1. parola riprodo, 2. rimarko, 3. ad-
mono pli an malpli severa, 4. malaltizo en rango per
translokien, 3. substraho el serviempo, 6. provizora
elairo ¢l servo, 7. ckaigo el servo.

Ce pli grava] malbonuzo) om agas jam Kiel kon
civilproeeso].

Al la punita oni seiigas la punon Giam skribe,

Pro ehrieco en gervo laj pro krimo selvas fuja
elsiro.

Salajron oni kalkulas &z Ta lago de eksigo.

XIIT. La logejproblemo.

Manke de la fervojadmimstracio estas konstroita)
lofejo] por la fervojisto] precipe sur lima) stacio]
kaji ée la administracioficejo].

Lo Inoprezoj de Togejo] ne dependas de salajroj
s e Ta rrandecn de logejo kaj diversaj oportuneen].
en i L lnonrezo estas en pht malnova) domai 8—10
ml. por kvadratmetro kai en novaj domoj &s 25 mlk.
por kvadratmetro de planko; tin prezo estas éiam pli
malalta ol en privataj domoj.

Cind staciestro], woimastrol, konstruispektisto],
iliai helpantoj, olicejservistoj kaj kelkaj gardistoj
ricevas krom salajro ankall senpagan logejon kun
hejtado kaj lnmigado,

X1VY. Dejorejoj kaj higienaj rimedoj,

Sur &uj pli granda] staciod estas instalifag mal-
prandai banejo] por Tervojisto], en lokomotivejoj kaj
lahorein] estas cambroj kan knve] por bani, kiuin

I personaro nzadas sufice. Ce éin lokomotivejo
ckristns  dejorejo por lokoemotiv kaj lramperso-
nare. La dejoreini lkonsistas el  specialaj  dor-

mocambroj por lokomotivisto], hejtisto], vagonimi-
risto] trainestrol kaj konduktoroj. el mangogambroj
Laj el kuirejoj por varmigo kaj preparado de man-
fajoj.
Lia Tervopsto] povas rieevi mangajojn en bufedo
de staciog kun 25% rabato. y
La lervojadministrare kel ankan la fervojistaj
organizaciog eclas kaj subtenas abstinencan movadon,
Por purigado de wvagono), kuseno), kip. ekzistas
mafinaj arangajol,
T Adtomataj vagonkuplajoj ne estas fis hodiaf in-
stalitag.



XV, Uniformo.

La personaro de ekstera tralikservo kaj unu parto
el personarn de fervojriparado ricevas senpagan uni-
formon laf speciala dekreto, La personaro de ofieejo]
(eseepte oficejservistojn, kurierojn kaj &oferojn) ne
ricevas nniformaojn.

TImiformoin ekzemple ricevas lokomotivisto], hej-
tistoi, trajnlizisto], trajnestroj, konduktoro) bremsi-
stoj kai &8miristoi, staciestroj, relisto] k. t. p. Oni vi-
eevas pelton, éapelon, boloin, pelion, surtuton k. £, p.

Kelkaj kategoriod de laboristo] ée malpuraj laho-
roj ricevas delendvestalojn.

X¥I Provo de korpo kaj okuloj.

Antai akeepto en la fervojan servon persono de-
vas subigi al preciza kuracisia esploro. Lia personaro
e elkatera frafikservo estas esplovata plej longe post
i 3 jaroj — je atdsento, vidsento kaj keolorsento.

En dubindai okazo] at pro selivo de malsano] estas
seevanto esplorvata en komisiono, kin decidas, é&n la
sorvanto kapablas ankorat servi fervojon, ai oni
devas lin elsiel difinante al i pension

Lai postulo de la esplorato, estas kunvokata alia
komisiong, por nova esploro.

X¥IL. Pri kolonioj por pasizi libertempon kaj
kuracinstitutod,

En la fama kuracurbo Haapsalu ekzistas fervo-
Jista sanatorio kun §limbanoj (kuvojl. Lat hontrovo
i fervoja kuracisto éin lervojisto povas sin kuraci
dum datiro de unu monato per la Slimbanol. La lo-
fejo en la sanatorio, la Slimbano) kaj la koracado
estas senpaeaj, nur pri manZaijo devas gin menm zorgl.

Tin pasinta jaro estis fondita en hienn Kaarapere
fervojista heymo, kie onl povas pasigi libertempon.
Pasintjare estis en la hejmo dum la somero ankat
i fervojistan infanojn. Por la immflanoj estis tie
cslado senpaea, nur ilia] gepatro] ne ricevis tin-
tempe la familian monon,

XVII. Teknika klereco.

Speciala lernejo por antsaprepar: fervojistojn fa-
kistojn anlkoratl mankas, sed mallermi Fin en estonto
oni intenecas.

Ingenierojn antatpreparas Ia
v11 Tallinn.

Por pliperfekiiel unuopain specialkategorioin kiel
lokomotivpersonaron, voimastiroin, trajnestroin kaj
ltonduktoroin, oni arangas apartain karsojn.

La Tervopstal organizacio] siallanke evoluigas &o
neralan klerceon. La centrunnifo eldonas dinmonatan
jurnalon #Rides (Tnterligilo), en kin oni diskutas di-
versain demandojn el fervojista vivo.

teknika altlernejo

TON EL LA AGADO DE LA ESTONIAJ
FERVOJOL,

La fervoja] liniod, trovifganta] nantempe en la te-
ritorie de la Estona respubliko, dum la mondmilito
lransiris kun preskan plena inventaro al [a germana
oliupacia adminisiracio.

Post la finigo de la okupacio la nova eslona fer-
vioga admimistracio heredis nur parton de la plena
mventare, lasitan de la rasoj, kaj samtempe la rice-
vito estis pli ol H0% en difeltita stato.

Por danrigi la trafikon estis necesege, ke la loko-
motive] kaj vagonoj estu plej rapide riparitaj. Sed al

tio ekmalhelpis 1a nova kemencifanta wmilito kun
Husio,

La lasta, t. n. liberecemilito, estis felice finita, Sed
Gin milito estas nur milito . . . Kaj tial ankai felica
milite postlasas nur vundojon. Des pli dolorajn von-
dojn postlasas milito duolbla.

Car preskal fri kvarono] de la ekzistantaj fervo-
joj prezentis multfoje areon de batalo], ilia teknika
atato estis malaltiginta &is la ekstremo). Pl ol doono
de Gng pontoj kaj pomtetog estis rompita kaj difek-
tita: oni estis devigita preskan éiugn riparvi funda-
mente an fute novigl.

Koncerne la lokomotivo] kaj vazono] estis situa-
eio la sama. Ion la inventaro ili kalkulis nuor latnom-
bre kaj plejparto bezonis  plenan  riparon. HEn la
poua tempo ili povis plenumi nur parte &injn postu-
lojn de la transporto.

Sukeeson de la komencita laboro montea pli klare
la sekvontaj eltirajoj el la jara) kalkulraporto]:

Longecode lafervojoj

T ekspluatataj fervojo] havas la longecon entute
1117 km., el kinj 673 km. havas largecon de 1.524 mm
Eaj 444 km. —— 750 mm; ¢ing lioin) some estas
Inrgliniag 1180 km kaj mallaviliniaj G40 lem, Tiama-
niere la tuta fervojreto estonia enhavas 1770 k. da
velvojod,

Kompara denseco.

La lasta nombro de kilomelro] donas por éin 1.000
km®** de la areo 37 km. kaj por & 10,000 loganto)
154 km da relvoje.

Komparante la retan densecon kun la sama) nom-
broj de najbaraj kaj proksimaj landoj ni vidas, le
la fervojaj reto estas pli maldensaj:

en Findandao 15,0 km. je 1.000 lkm;

en Norvegio 11,2 kme je 1000 km kaj

en Svedio 54,0 km. je 1000 km.

Ruliginventaro.

Por éin ekspluatata kilometro la estoniaj fervojod
posedas 0,19 lokomotivoin, 1,51 akso] de vojagvazo-
noj kaj 7.10 aksoj de Sarivagonoj. Ci tinj nombroj
Jenas:

en Latvio 0,14, 0,72 kaj 509; en Finnlando 114,
0,60 kaj 7.31; en Novvegio 0,19, 1L16 kaj 7.45 kaj en
Sveduajo 0,20, 1,16 kaj 10,27,

Nombro de oficisto].

Lia nombre de olicisto] je 1 km., estas:

en Fstomio 3,42 en Latvio 8,44; en Finnlando 3,41;
en Norvegio 4,125 en Svedujo 3,74

Volagtransporto

La nombro de vojaganto] sur la lavérelaj lkaj éfa
taj mallarga] lervojo] estis en la javoj (em milojl:

1919, 2276.8: 19200 31856.4; 1921, 5186,9; 1922, 3717.b;
1923, 504208 1924, 4643.4: 1925, 32775 {en la unua] 8
monatog).

Ci ting nombroj, dividite per kilometroj, montras,
ke ili estas preskai Giujare iom pli bonaj ol en Ia
antannomitaj Stato].

Sargtransporto estas jena en la tuneokilemetro)
por 1 ekspluatata kilometro pojare (en miloj:

1919, 48.7; 1920. 76.5; 1921, 127.0; 1922, 175,3; 1023
144,6; 1924, 150,8.

Tia denseco de la komuna Sargado superas Lat-
vion kaj Norverion kaj egalas en la lastaj jaroj kun
Finnlando,

* Km?* = kvadratkilometro.
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LA ESTONTO DE LA ESTONIA FERVOJARO.

La nuntempa socickonomia vive de ¢iu Stato kaj
ropelo postulas bonajn teafikvejojn kaj ilojn. Ciunj
ckonomiaj fortod de in lando devus esti eluzataj ega-
le por plifaciligi la vivkondicojn de la lando la]
tion do ebligas nur honaj trafilivojoj. I ili estas
nlej disvastiginta] kaj uzala] la Tervojoj kaj en eerta
erando ankafl la landvojod kaj akvovoiod.

Lia landvojoi muntempe jam pla ne havas fianm
signifon, kiun 1li havis antafie kaj nun ili havas sie-
nifon nur sorloke; akvovejol dependas de la landa
nature, sed al la sorteraj {ralikbezonoj konformas
plie la fervojoy kaj la Tervoiara lastepoka historio
montras ihan potencan disvolvidon en ¢inj parto]
fe la mondo.

La evoluiginfa fervojreto en iu éafto elmoniras
altan nivelon de la ifata socia ka)y ekonomia vivo,
Kaj eelkonlorme evoluigita lervojreto devas anlioranh
plic kunhelpi al la progreso de la &ato. Latplane
leonstruita fervojreto povus malhelpi al la evoluigo
de la §tato nur tiam, kiam Fi estus kenstroita Tanki-

Augustin Pung

afergvid de la trakeionfako de fervoja administracio

Asesoro de A, . F.

rite de la naeciaj ekenomiaj certrog kaj evoluigita
necelkonforme al la ahlanda traliko kaj al la Staia]
marhaso].

Cin Stato kaj nacio devas pro tio nnuavice zorgi
pri la bonstato de sia fervojaro, por kio oni devas
ibonigi gian teknikan staton, vekonstral malnow-
ajn kaj konstrui phagn novajn liniojn por komplelisi
la fervojreton,

Fn Estonio estas dumtempe en la tagordo la kom-
pletigado de Ia fervojreto kaj estas inferese pri-
sleribi la problemon pli gencrale sur la pagoj de la
internaecia fakrevuo, éar £ tion meritas.

[:a nuna [lervojreto de Hstonio estas konstruoita
kompare Jam delonge {la 1524 mm. larghnma fervojo
dum la jaroy 1862—1885 kaj la 750 mm. mallarghna
fervojo dum la Jare] 1896-—1901) kaj ne konformas
sam plu al o nuntempai bezonod. T oestis konstroitag
dum la tempo]d, kiam nacickonomia vive de la lando
calis ankoran malforie evolniginta, Krom tio la nuna
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Iistonio estis fiam ankoratt administrita de rusa]
carresenio] kaj la landa] bezono] ne estis tiom atent-
ataj, Nuntempe kun Ia fenerala evoluigo de la landa
chonmomia wvivo oni sentas ankat devigon ordigi la
lervojproblemon. Por solvi fiun & problemon oni
devas renovigi kaj rekonstrui la malnovajn kaj kon-
strni tute novajn liniojn por eelkonformigi la fer-
virjreton al la trafikbezono entule. Kaj komparante
la nunan fervojreton ankan kun tin de la tuta Eiro-
po oni rimarkas, ke por niveligi ilin oni devas kon-
siroi en Estonio novajn fervojliniojn.

La terspaco de Tstonio egalags al 45502 kv, klm.,
Ia lando havas proksimome 1,110,000 logantoin kaij la
lonzeco de la nunaj ekspluatataj liniog egalas entute
al 1117 kilometroj. Konsiderante finjn seiigoin oni
ricevas jenan komparan statistikon pri amplelso de
la fervojaro en Esfonio kaj en ¢inj landoj de Eoropo
de din 10000 da logantej kaj 1000 da kw. kilometroj

Fervojliniogn havis en kilomefroi.®

Je i 100 e G 10000
kv, kilom, da loganto]
Belgio R R e oy e ] 14,4
Britujo 160 8.5
=visiando 14.5 15.4
Germanio 122 0.6
Ianio ., . 11.2 148
Nederlando . 10,8 5,4
Cefoslovakin | 1000} 10,3
Frandein 99,7 13,7
Frongiarta: mats ) eloyn niengine 193 10.6
PR o 0 B b, B2 10,5
sELao e e mie o b i SrneEn JadTE 6 5.3
Balicmdimnami: fn sftanafaphes 50 5.3
ks inaiie it s bnd 4B 16,9
Raianie: 5057 b o amind wf o) i
Tatotadelenllis afTred¥ Colopetagn 10,4
mveniiE, S Beirlnanes aapll #igy 20,7
JoEarlaee o L L Anmgur 26 TN
POrfuealior o G i sk i e )
5 b a2 G i e el e T | 8.2
Tlatonio 2,45 10,1
Grekuio . e LR e L e T L 6.1
Bulpario. = u o Ll e s e acs 22 4,6
T i 33 R T o o e et 7 8.4
Norverio . . 1.1 13,2

Por futa Eiropo estus ting ciferoj 4.3 kaj 9.2,

Kiel videble, estas Fstonio unu el la lasiaj. La
dua cifero estas por Tstonio sufige bona, sed aten
lante, ke en Istonio je &n kvadratkilometro oni
Lalkulas 24 logantod. en la  mezefivropaj  £latoi
kvin- ant sesfoje pli, do landa proporcicifern devus
esti almenan same alta kiel en Svedio ad plie kaj
sekve oni povas konstati, ke la fervojreto de Estonio
estas ankorai sur evoluovejo, Pli klare montras al
ni la situacion la unna vieo de eiferoj. (i ankaft in-
slrnas, ke la urgkondido] por la intensa fervojreto
eslas pli granda popoldenseco kaj la landa ekonomia
evolun, Cienerale la konstruado de fervojoi plivieli-
as la vopolan vivon kaj gian ekonomian progreson,

_ ' La seligo] estas lad la lastag riceveblaj fontoj.
Cinlandaj asesoroj kaj aliaj fervojistoj el la 1ula
mondo estas petataj ilin kontroli kaj seiigi tion al
la verkinto de tin & artikelo, kiu preparas similan
slatistikon por la eldonota jarlibro de LA,



sed kontrate la necelkonforma konstruado de fer-
vojo] kaj malipare kun popola vivpove povas eg
grave al Stato malutili.

Krom tio stonio farigis memslara en la jaro
1918 kaj nun oni devas atenti ankoran diversain ali-
ajn kondicojn, kanzitajn per la nova ekonomia ko-
njukinre,

La tratikministerio de Estonio kunmetis la pro-
Jekton pri novreformigo de |a landa fervojreto por
konformigi #in al la nuntempaj eirkonstaneo la
avidpenso al tin projekto estis, ke la novkoustruotai
fervojlinio devas okazigi novan celkonlorman ko-
munikadon kaj kompletigt la nunan fervojreton.

Atentante la geogralian situacion de Hstonio,
devas fia fervojreto konformigi al pluraj eeloj, kiel

1. ebligi grandskale internacian transportadon
inter okeidenta kaj orvienta Kiropo;

2. phivighgr mterkomunikadon
najbaraj Statej kaj:

3. eellkonformigi
internaj hezonog,

La mnua punkto de tin plano estis jam delonge
diskutata, i malnova rusa regislaro jam diskutis
la projekton pri konstruo de la lervojlinio Tallinn-
Mogkvo, &ar la plivigliginta interkomunikado kun
alia] Huropa] statoj plie kaj plie tion postulis. Kaj
ankan en la nuntempa projekto estas antatnvidata
la. linio Tallinn-Moskyo, kel la plej grava transit-
linio inter granda Husio ka) la $lato] de okeidenta
Ehropo, kaj kiel dua la linio Perno—Tarto—Ostrov——
mmaolenskk,

Por ebligi internaeian transitkomunikadon per
Baltmaro tra gaj havenoj Tallin,® Haapsalu kaj Per-
no kun la granda LKusio devas la konsiruotaj linio]
eatl kun granda trafikpovo.

La konstruo de la linio Tallinn-Moslkvo estas an-
tafividita ankan en la packontrakio inter Kstonio kaj
Busio ka] Estonio fuas la koneesiajn  privilesiojmn
por la. komstruo de la linio ankan sur la teritorio
de Rusio. Tian & konstruon oni esperas efeliivigd
plejparte per alianda grandkapitalo, kin koncesie
devas doni al la stato ankat profiton kaj pro tio me-
ritas specialan atenton.

HSame oni esperas, ke la dua transitlinio Perno—
artu—smolensk—Moskvo  estos  elektivigebla nur
per alilanda kapitalo malgrai, ke mankas la konee-
sia) privilegioj je la konstruo sur la najbarlanda te-
ritorio. Parte la konstruo de la lasta linio sur la pro-
pra teritorio povas esti elektivigota ankait per pro-
pra kapitalo, sed tiam ne unu foje, sed latiehle iom
post 10m.

La interkomunikadon kun la apudaj landoj Rusio
kaj Latvio plenumas la nunaj linioj sufige alloge,
sed atentante, ke ili estis konstruitaj jam delonge,
ankan ili siavice postulas plibonigojn de la eksplua-
taciaj kondicoj kaj 1ajn rekonstruoin.

kun la apudaj

Ia enlandan trafikon lafh #iaj

I"J1

* Tallinn estas unu el la plej bonaj havenoj de
Baltmare kaj lan sia situacio prezentas helphavenon
de Leningrad. Antan la granda mondmilito tra &
trafikis la plej granda parto del’ eksterlanda komer-
co de Busio, Nuntempe £ estas multe plibonigita per
novs kaj rekonstruoj. (i havas la plej potencan gla-
cirompsipon en la mondo «Suur Tolls, per kin estas
ehligata la  marveturado seorompe ankai  dum
vintroj,

La iria punkte de tin projekio postulas la leot-
struon de pluraj nova] linioj, car por la interna tra-
fike ili estas ialoke jam ege bemomatad. Tn Kstonio
estas uzata] fervojlinio] Gele la laviliniaj (rusaj)
1324 mm. largaj kaj mallargliniaj 7530 mm. larga].
[Kiel montris la sperto estas por la enlanda trafiko
la plej alloga] la mallargliniaj fervojoj, éar ili ple-
numas siagn taskoin sufiée bone kaj ilia konstruo
estas senteble pli malkara., Same 1hia konstroo estas
des pli faecila, ke 111 parte jam ekzistas kaj la kons-
truata) linioy kompletigas la nunan fervojretaron.

Latvice estos konstruota) jena)y hinioj:

lspezoj en

1. Abja—Torva—Keéeni—Antsla- estomaj marka]

kun brango Torva—Yallk 111 lkm, 540 milionojn
2, Tapa—Jirva—Jaani AL T L %
g Rapla—Yigala—Yirtso OF7 % 4724 » %
4. Jogeve—Mustvee—Pidarnn. 40 » 1958 » %
5. Jopeva—Poltsamaa—Tiari 67 » 326,8 « 0
6. Pirnu—Vindra—Tiiri Pl s e ;+
7. Mirjamaa—Vigala—DParnn 59 » 286 » 0

Sume 479 km. 2340 milionoin

Parte oni ekkomeneis jam konstruoi ilin lag urga
neceseco kaj 1wom post iom estos efeldivicota la tuta
plano, Tio dependas de tio, kiom kaj kiam oni povas
rieevi la necesan kapitalon. Se ekzemple oni volus
saryigl la Statan budgefon unujare per {ro granda
sumo, fio elvokus pravigitan malkontenton, La de-
mando estis jam plurajn fojoin diskntata en regi-
staraj kaj parlamentaj vondoj kaj oni esperas solvi
fin sekvantmaniere: &ujare estos en la Statan bud-
gelon enprenita sumo por la fervojkonstroo proksi-
mume 2—3 procentojn de la tuta jarbudgeto. Krom
fio oni devas pli bone chkspluati la nunain fervaoi-
ojn. bntute esias fervojo ekonomia  entrepreno, kin
devas ne nur siajn elspezojn kovrei, sed doni ankan
procentoin je enmetlita kapitalo,

Nun oni havas entute fervojoin largliniajn —
1169 klm,, el kin estas ekspluatata) 678 klm., mallar-
limiajn — 722 klm., el kin estas ekspluatata] 444 klm.
Malkare taksanle estas la valoro de ting fervojo
o miliardojn en enlanda valuto.

Se oni ricevus de tin en la fervojaro enmetita
kapitalo éiujare almenan 4%, do oni havus jam la
sumon, kiu estas Giugare necesa por la elektivigo de
lin plano.

Krome oni esperas parte prunti la necesan kapi-
talon el aliaj landoj. Dumtempe estas la demando
trakiata kun Britio kaj eble la afero sukeesos, Ci
tie estas bona okazo al alilanda grandkapitale trovi
honan lokon por funkeiado, 2ar per propra kapitalo
onil povas iom post 1om konstrol nor la enlandagn
liniojn, sed la menciitajn internaciajn {ransitling
ojn oni povas cfeltivigi nur per alilanda grandka-
pitalo.

Se la projekto estos iam efekiivigota plene, do
tio signifus grandan pason antauen en la Stata kiel
ankai en internacia vivo, La projektita] internaeiaj
transitlinio] senteble bonefikus al la plivigligo de in-
{ernacia interkomunikado, Fvolio de ann lando kuai-
helpas al la evoluo de alia lando kaj kune ili formas
jam la homstaton de la homaro, kio estu la fina tasko
de éia evoluo,

29



T el iy W WIDiERSS =

PRI LA ELEETRIGADO DE LA FERVOJOJ.
Jam longan tempon estas sergataj en &inj landoj
rimedoj kaj eblecoy, per kiu) oni povus pli kaj pli
malkare elispluati siajn fervojajn liniojn.

ST r
i !
L1 o oI
o
'

: |

L

Ciaspecaj fontoj de 1" forlo kaj energio estas poe
tio jungitaj por servi al la tekniko kaj mekaniko.

IKie ajn ekzistas fortaj akvofaloj, tie ili Ciel estas
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uzataj por prilaboradi elektran energion, pro kio
tin dankema akvo portas jam de longe fame kaj
glore nomon de =blanka karbos.

Tiel same estas en multaj lokoj pli malkare kaj
oportune koncentrigi en karb- an torfminejoj el la
{ero elfositajn forterojn en potencaj centroj kiel elek-
tran energion kaj de tie poste kovri per &1 Girkai-
ajon, volvante super gi retegon, simile al araneoreto,
per longegaj lortoportaj dratog, ol distransportadi
la hejtmaterialon al lokoj de 1" nzado.

Rimarkindaj sparadoj de la energio estas per tio
atingitaj, kio estus perdila por transporto kaj Sar-
fado de hejtmaterialo, kaj kio povas esti nun uzata
por aliai bewonoj kaj bonstato kaj-farto de I' homaro.

Apartan pugon por la elektrigo de lervojoj donis
en diversa] landoj tieaj lokaj cirkonstancoj kaj kaiz-
oj. kzemple ni prenu la subteran fervojon. Cu estas
imageblaj en Fia trafiko vapormasgine — lokomo-
tivod, hejtitaj per fumriéa hejtajo, kiel la karbo lk.a.?
Mute ne!

Tia sama estas la afero ankan ge la surtera fer-
voia trafilko en grandaj urboj por komumkacio kan
antatiurboj kaj kun signifinda granda nombro de
irajnoj. Al giuj flankoj traflugantaj trajnoj, lasanta]
post s netravideblajn fumnubojn, jam de longe ka)
fundamente tedis la logantaron de grandaj urboj,
tiel ke por forigi tingn malagrablajoin estas elek-
trigita) fervojaj linioj, troviganta] almenat en limo]
de urboj: nur tramoj, elivantaj el grandaj urbod
malproksimen aft ree alvenanta] de fie, funkeias an-
kovan per wvapormasina] lokomotivo].

Satinda Svisujo, la lando-fFardeno, rvapidigas la
eleltrigadon de ginj siaj] magistrallinioj fervoja)
— por eviti malnetecon de floro — kaj folioriéa] gar-
denoi verdaj, Ankad en longegaj tuneloj svislandas
cstag preferinda elektra trakeiono de trajnoj, gar la
fumo neniel povas esli en i1li kiel bona gasto de la
Pasagerog.

Svisujo ja posedas en granda) kvantoj Ia shlankan
karbone, kies deveno estas sur la suprajoj de T
Alparo,

Parton de shlanka karboe de la Alparo ricevas
ankai Germanujo kaj Atstrujo, kie fiel same trak-
cionas trajnojn la forto, kies deveno estas de sama]
altaj saprajoj.

Por starigi grandajn poteneajn elektrocentrejoin
krom 1io estas utilizita en Germanujo profite ga
bruna karbo, netafiga en malgranda uwzado kaj tro
peza kaj malkara por transporti,

Ameriko jam de longe ekzempias Fivopon, Tie
estas uzataj cia] Tonto] de energio por aliformigi
fgin je elektro.

Per tio la Mezamerika altajo, latlonge frairanfa
Ia materikon montaro ka] donanta grandkvante la
shlankan karbons, tiras sur sin pezajojn, simile al
la magneto. Ci ting pezajoj, elitidante sur la alia
montflankeo de la supro al la malsopro enegie pre-
paras novan forton por nova laboro,

Ankafn en Estonio estas komeneata la elektrigado
de la fervojoi. Jam de la septembro 1924, funkeias
eleltraj vagonaroj sur la linio Tallinn-Nomme (la
gelurbo kaj antatuorbo) en distanco kun longeco
11,2 km.

La elekira trakeiono estas uzata éi tie nur por
transporti pasagerojn, La vagonaro] konsistas el
motorvagono kun tri at kvar alligitaj vagonoj, ha-



vanta] entute meznombre 360 sidlokein, &is maksi-
muma penzo de 132 tunod. La vagonaro] estas hej-
tataj ankan per la elektro,

La motorvagono] havas 4 elekiromotorojn po 7o
cevalpovo) lkun rapideco de 60 km. sur deklivoj de
0,010, La energio por la moloro] estas cerpata per
superrela veturdrato kun entuta dikeco de 150 mm.
kaj per la ambauaj reloj kajy la radoj de ' motorva-
L0107,

La motoroj funkeias per 1200 voltoj de la loon-
stanta oo,

Por la tuta linio ekzistas nur ano elektra suab-
stacio, troviganta en unun fino de la linio. La suli-
stacio rieevas la energion el centrostacio, knsanta
cn distaneo de 60 km., per $5000 volta fluo.

La centrostacio estas hegtata per la torfo kaj na-
trag per la elekira energio, krom la fervojo, en 105
kilometra longeco, inter aliaj, la vadiotelegralan
stacion en Haapsaln kaj multajn fabrikejojn.

%rﬁq-i-;ﬁ.-

15 tio ni povas diveni, ke en la loka komuonikaeio
estas pli utila por la traliko densa nombro de wa-
ronaraj, ol plimalmulto da ampleksaj vagonaro] kun
mulliaj vagono].

LA OLEOSKISTO KIEL HEJTMATERTALO DE LA
LOKOMOTIVOL,

Preskan jam pasis unn jaro, de kiam ¢giuj lokomo-
Livoj de la estoniad fervejoj estis rekonstruita) por
hejtado per la oleoskisto. Kvankam kelkaj lokomo-
tivod estis jam 1om pli frue hejtataj per ¢éi tin mate-
rialo, tiam estis tin periodo rigavdata nor kiel provo,

Car la olepskisto estis ankoratt novajo kaj nur
supraje esplorita hejtajo, oni estis devigita &in ph
friue kaj detale esplori, én #1 povas esti por la loko-
motivo], kies vaporbezono devas esti ordinare egal-
mezura, sufice tatga kaj kiel & reznlios je la vid-
punkio ekonomi,

Sargado de vagonoj en minejo per oleoskisto por transportado.

Klspezoj por la elektrizo de fervojo estis proksi-
mume Hml. 35000,000 at svisam lTrankojn SO0.000.

iel proksima problemo al la elektra fervojo estas
gia plilongigo je 16 kilomelra distanco g la ur-
Lbeto Keila kaj duoblige de la relvojo. Jam nantempe
la nnupara relvojo ne ebligas plenumi clun paostul-
ojn de la trafiko.

MNun ni rvigardn, kiel reefiis la anstatatado de la
vaporlokomotiva)y frajno per eleklra) vagonaro) sur
la linio Tallinn-Nomme de la vidpunkto trafika:

La limio Tallinn-Nomme &is la dino de la elek-
{rigo estis eksploatata per loka) wvaporlokomotiva)
irajnoj. La tirpovo de lokomotive) estis uzata mes-
nombre 75%. La nombro de la trajnoj estis tage 26,
Pasafero] estis meznombre en monato 175000,

Kun malfermo de la elelira trakeiono la nombro
de la vagonaroj estis levigita &is 60, kvankam entuta
nombro de la sidlekoj en vagonaro] restis preskai
la sama. La nombro de pasaferoj en la nnua monalo
kreskis gis 205000, en la selvinta — 357000 kaj en
Ia jgaro 195, somere ¢ atingis meznombre en mo-
nato ¢is 20,000,

La lasta punkto estis baldat deklarita en tia sen-
en, lie la oleoskisto estas en Bstonio efektive plej mal-
kara hejtajo por la lokomotivoj, pli malkara ol aliaj
riang kokurantod, la enlandaj — ligno kaj torfo kaj la
alilanda karho,

La karbo kaj la ligno jam longan fempon egal-
valoris lat prezoj kaj la lasta estis preferata nur kiel
pura enlanda produkto.

e provo) estis baldat konsiatite, ke uzo de la
torfo estas iom pli kara ol hejtado per la lignoe kaj la
karbo, Tielmaniere restis kiel konkurantoj al la ligno
nur la oleoskisto, kin estas ricevebla en Hstonio en
grandegaj kvanto] kaj kies entiro al la fervoja uza-
do donas prandan Sparadon de la ligno, tanga Kiel
hona eksportajo al alilandoj.

Kio estas oleoskistof

Olepskisto estas trovita krom en Estonio en Nord-
Ameriko, Brazilio, Anglujo k. a. Oleoskisto, trovi-
canta en lstonio, estas sskisto diktionemas el la sab-
ordovicia epoko kaj trovas gin de Udria #is Pakerort,
latlonge de Mona golio pli al ol 200 km., en malko-
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vrajoj de kallkstona teraso, kun meza dikeco de 8 m.

Nuntempe estas detale esplorita nur proksimume
G0-kilomeira terstrio, en kiu trovigas pli ol L2 mili
ardo) tuno) da oleoskisto.

HBstonia oleokisto estas nzata krom ée la lervojo)
en kruda stato por bruligi cementon kaj en multaj
fabrikejoy kiel hejtajo por vapormasinog.

Por plua phlaborado de la oleoskizsto ekzistas
kelkaj tabrikoj, En il g1 estas destilata kaj donas
latnpeze 20—30% oleon.

Lan éi tio la estonia oleokisto estas la plej rida
ie oleo, gar en aliaj lokoj la ricevata oleo estas Gie
malpli ol 20% de destilata skisto,

Eil & tin kruda oleo estas fabrikitaj diversaj oleadoj
kiel motoroleo, benzino, krezolato k. a. Oleo) estas
nzatay plejparte en la Siparo, henzino estas taiga-
por la autado kaj aviado, sed krezolato estas ntiligita
hun grandaj sukeesod kiel bona sorbigilo de Spalog
fervojal.

Brulforto kun eindro kaj

malsekaio] 3220 3620 8465  Ta0u
Hejtvaloreco SR08. 8243 3174 'F*.:f_':flﬂ
Hejtvaloreco meznombre 2800 3250 3200 7250

{Meoskisto en nzado sur Ia fervojol.

Iciel jam estis nomite, la oleoskisto fFis nun sukeesis
aulice konkuyi apud aliay hejlmaterialoj por la loko-
motive] de la fervojoi. Gi, kiel ¢iu novajo, havis en
unua tempo multon da malamikoj, king trovis ée o
diversain mankojn. Tinj mankoj estis baldati esplo-
ritaj kaj forigitaj, sed ankan nuntempe en kelkaj
aferaj trovigas tendeneo al negativa] flankoj de 1
afero, kvankam jom de longze estas cerfigita plena
tangeco de la olepskisto por hejti la lokomotlivojn.

mad ple] grava estas fla malkareeo, enlanda de-
veno kaj nedifinebla) kvanto),

La konsiruado de la ponto trans rivero Narova.

Lan gisnunaj esplovo] estas konstatite, ke brulema)
materio] de la oleoskisto donas %450 kalorioj da var-
ma, =ed car la oleoskisto enhavas proksimome 41%
da cindro, tiam estas §Fia ordinara nombro de kalo-
rigg S465.

(Giia brulade bezonas minimuome 3.239%m. da aero
por 1 ke da bruolmaterialo, kvanto de bralgaso) estas
oot m,, enhavanta 174% da karbono — ée nnuobila
kaj B6% ce duohla bralado.

Krom tio la oleoskisto perdas e la brulo 291 kalo-
riojn por vaporigi 18% da malsekajoj, trovigantaj
meznomhre en i, Perdo de varmkalorio] per gasoj
fra la fumtubo estas ordinare 3bd — &e unuobla kaj
674 e doobla brulado, De eljetata eindro, kun tem-
peraturae je 1000° perdigas ankoran 94 kalorioj da
varmo, ‘Fielmaniere la pura resto, por vaporigi la
akvon en vaporkaldrono, esias 2406 kaloriojmn,

La teorian wvalorecon de diversa) hejptmaterialoj
moniras kompare la sekvonta tabelo:

Hejtmaterialo Ligno Torfo Oleoskisio Karbo
kalorioin
Brulforto de akvo kaj
cindrolibern] materiod 4600 5200 8450 —
Malsekaioj 3% 25% 18% &A%
Cindro 0,7 G%  41% e

Celafere la oleoskisto, tatga por la lokomotivo],
devas esti bonkwalita, 1. e. purigita de almiksajaj
stonod kitp., post la ellosado lom sekigita ka) kon-
sorvata en kovritay ejol.

Le lokomotivpersonaro akeeptis la novan hejtma-
terialon volonte ltaj kntimigis je #i tre rapide; kel
Lkaj kanzoj por tio trovigas kredeble parte en grandi-
#ita] premiod por #.

Liasta) esplove) kaj sperto] montris, ke vaporvalo-
vreco de la oleoskisto, kompare kun aliaj hejtajoj,
estas jena:

Ligno Torfo Olecskisto Karbo
kalorioin

" Hejtmaterialo

I ke da hejtmaterialo
vaporigas la akvon kg 2.9 i | 2.0 7.0
Komparante la prezojn de la oleogkisto kun aliaj
hejthejimaterialoj ni ricevis jenon:

Ligno Torfo Oleoskisto Karho
kaloriojn
Frooentod 10H) 121,3 1.2 101,5

La lasta tabelo montras, ke lan la vidpunkto eko-
nomia la oleoskisto superas aliajn hejimaterialojn.

Kaj kie la elkonomio estas preferanto, tie devas
do aliaj konkurantoj hamile subagi.

- "-.ll:l'e_]tmat I.E']'i}.'l[lij

Responda Redaldoro: Nlija Puhalo, Zagreb, Strojarska cesta, ¥elieznicki pavilion 11. 24,
Presejo; C. Albrecht (D. Srepell, Zagreb, Duga uli ca broj 26.
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prezidanto,

Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj.

KOTIZO). — €iu ano paginfa la kolizon ricevas monate la oficialan arganon »La Fervojislo«
Ce la aligo ricevas la ano legitimacion, statutoin kaj éiujn oficialajn eldonajoin de la asocio.

wolizo) eslas jene hiksilaj; Adsirio 550 6l — Anglujo 6l — Belgujo, Francuio,
ltalujo egalvaloro de 4 svis. fr, — Cehoslovakio 20 ¢k — Danujo & kr. — Germanujo
— Jormarko] — llungarujo 4 ok. — Jugoslavio 40 Din. — Nederlando 2 G, — Sve-
dujodbr. — Svislandodsv. Ir. = Usono 1 Doll. Abono estas sama kiel la kolizo.

Landoj, kiujne estus indikitaj pagas egalvaloron de 4 sv. fr.

La kohzo eslas sendata al la adreso: Infernacia Asocio de la Esperantisiai Fervojistoi. Zoqreb,
Strojarska cesta, Jugosiavio, air al la asesore de o koncerna lando, Kiun la estraro raitigis kolek'i
la kotizon, ;

jugoslavaj ano sendu la kotizon per poitecko nro 35908

LA ESTRARO

Prezidanlo: Stevan V. Stojnic, sup. kontroloro de Gen. Ferv, Direkcio, Beograd, Kolonija Min.
Sacbracaja 17., hgoslavio.

Vicprezidanlo: Ilija F. Puhalg, fervoiohecisto sagreb, Strojarska cesta, Jugoslavio.

hesislo: Stiepan S, Muzinié, fervoioficisto, Zaareh, Strojarska cesta, Jugoslavio.

REVIZORA KOMITATO.

Prezidanlo: Ilvan Pozenel, fery, msp. Zagreb, Vodovodna ul,
Hevizoroj: Katica Kukec lerv. ofic-ino, Kopriviica, zel). stanica,
Stiepan Soboeta, fery. ofic, Zagreh, Strojarska cesta.

ASESORO).
(Nacia: reprezandanio,

Anglujo: S. Hodges, fervcjoficisto, 96, Heraa Rnad, Wealdstone, Middiesex.

Belguje: Gusiaafl Beirens, lervoiolicisio, Groofe Pepersiral, S1 Nicolaas.

Brazilo: Ary Zamora, fervola oficisto, Eseriptorio da Viaca Ferrea. Porto Ale gre.

Bulgarnio: Ignat Nikolov, fervojolicisto, gara Sofi a, saparatmala«,

Jangjo: Miariin Paisberg, ferv. asist. Langelandsgade 411, Aarhus.

Eslonio: A. Pun g, afergvid. de ferv. admmisiracio, Telbskivi 34, Tallinn,

Finmonido: H. Saiockannel, staciesitro, Saiminen.

Francujo: Lucien Lentz, fervoja oficisla, 5 Place du Chateau, Strashou ra, Alsace.

Germanujo: Georg Habellolk, ferv. insp. Mommsensir. 41, 2 Portal, Berlin — Steqlitz.

Hungarujo: Emil Lobl, fervojoficisto, Délivasuli iizleligazgatosag, Budapes|

Jugoslavio: Jakob Lobnik, fervoioficisio, Sliciarska cesta, Zagteb,

Lalvio: Jam Greischiko, staciestro, GRIVA.

Nederlando: A. Pelder, fervojoficisio, Riin en Schikade 61, Leiden.

Norvegujo: R. Horrisland, fervoioficisto, Iveland, Krsand S.

Svedujo;: Ernst Eriksson, fervojoficisto, Vislerasgotan 2., Stoeckholm Wa.

Svislando: Jules Perlet, fervojoficisin, Podlkesto transito 560, Brern.

Usono (Uniled Slaates of America): Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Streel, San
Francisco, California.

KONSILOJ AL LA KUNLABORANTO] KA] KORESPONDANTO.

Skribu mur sur unu flanko de I papero. Skribu fre legeble [se eble per skribmagino) kaj
lasu ¢e unu flanko almenan 5 em, da spaco por ev. koreldol. La redalkioro ne havas tempon por

dransskribi manuskriplojn ne legeblajn, Akceptatai estas artikoloj Takaj, el fervojista vivo, el nia fer--

vojista csp. movado, pri nia asocio kaj liferaturajoi.

Ekskluzive sin turni: pri originalaj fakaj arlikoloj kai pri arfikoloj pri movado, al nia
nsocio al la redakloro; pri vortaraj aferoj: al sto Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Sireet,
SanFrancisco, California, U. S. A; pri liferaluro: al sro Jules Perlel, Poétkesto transiio
200, Berm, Svisujo; generalajo) mformoj pri asocio; korespondado lun la estraro k. a. al vie-

Varbu anoncojn!
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WINFORMO J «

DE ESPERANTO ASOCIO DE ESTONIO

estas fre leginda ankau por neestonianoj! Pri tio ¢i konvinkign — mendu tuj specimenam _
' numeron (aldonante respondkuponon) | i |
|0
|

ANFORMOJ* estas monata gazeto, aperanta jam pli ol til jaroin.
Konstantaj fakoj: debatejo; lingvaj demandoj; recenzoj; korespond-
adresoj ; kroniko k. cet. Kunlaboras dudeko da spertaj ges-anoj
estona| kaj alilandaj, bone konataj en la esperantista mondo,

spegulo de esperantismaj pensoj en Estoniaj mensoj.

Abono: 1 jaro 2:50 sy. ir., kvaronjaro 0'75 sv. fr. Anoncoj: (Gaj) nur 5— sv. cent.,
por 1 Kv. cn.

Administrejo: TALLINN, ESTONIO, Postkesto 6.
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AGRIRULTURA CENTRUNUIGO

VST ONE A

JAANI TR 6 v TATETE NN = - cltaramsdress

Centrorganizado por eksportado de butero el Estonio.

Eksportas: buteron kaj aliajn produktojn el lakfo.

Importas: Oleokukojn, branon kaj masSinajn produktojn
por laktotabrikoj.
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